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背背  景景  
 

廣深高速公路是中國最繁忙的高速公路之一，通過亞洲最大的陸路貨運口岸──皇崗口岸，直

接連接廣州、東莞、深圳和香港。作為珠江三角洲東岸的主幹道，廣深高速公路的日均車流量

和路費收入自 1994 年開通以來增長了 10 倍。 

   

這樣的驚人成就是如何實現的？主要來自三個增長動力，簡稱為 CC..AA..RR..。 

 

 

增增  長長  動動  力力  ––  CC..AA..RR..  
 

CC  --  汽汽車車增增長長  ((CCaarr  GGrroowwtthh))  

 

在2010年，中國銷售了超過1,800萬輛汽車。繼2006年超過德國和日本，成為世界第二大汽車銷

售市場之後，中國在2009年超過美國成為世界最大汽車銷售市場。廣東省的汽車銷量現在位列

全國前三位。廣東的汽車總量超過800萬輛，廣州和深圳分別有超過100萬輛汽車，東莞有約70

萬輛。大量的汽車數量令我們旗下的高速公路有充足的車流量，特別是廣深高速公路的第一類

小型汽車，日均車流量和路費收入在

2011財政年度上半年創下歷史新高。 
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AA  --  廣廣東東省省本本地地生生產產總總值值的的強強勁勁增增長長  ((AAmmaazziinnggllyy  SSttrroonngg  GGDDPP  GGrroowwtthh  ooff  GGuuaannggddoonngg))  

 

強勁的本地生產總值增長帶動了汽車數量的

急速增長。事實證明廣深高速公路的車流量

與廣東的本地生產總值增長息息相關。基於

中國的經濟將持續穩健增長，廣東省的本地

生產總值增長也將繼續扮演重要的角色，這

也會支持我們旗下高速公路的車流增長。 

 

 

  

  

  

RR  --  進進出出口口的的反反彈彈力力強強勁勁  ((RReessiilliieennccee  ooff  IImmppoorrtt  aanndd  EExxppoorrtt))  

 

全球經濟衰退令廣東省進出口表現呆滯。然而，隨著進出口的回升，預期會帶動更多貨車使用

我們的高速公路。 

 

 

除了以上三項增長動力外，中央政府和香港特區政府正積極考慮在 2010 年於深圳灣口岸向在

香港註冊的私家車發放一次性的短期過境車牌。現時只有 7%在香港已領牌的車輛擁有過境車

牌，因此，此措施肯定會對廣深高

速公路有利。 
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增增  長長  空空  間間  
 

對我們而言，成功才剛剛開始。 

 

廣深高速公路仍有充裕的增長空間。在全長

123 公里的主幹道，只有兩段很短的路段的流

量在一到兩天中偶爾接近飽和。鶴州至福永和

五點梅至太平段因鄰近深圳機場及連接繁忙的

橫向高速公路，如機荷高速公路、常虎高速公

路及虎門大橋，令交通繁忙。其他非繁忙路段

和這兩段繁忙路段的車流量都在持續增加。車

流量在平日上午和下午的高峰時段比較高，但

在非高峰時段及周末期間的使用量仍有增長空

間。 

 

為了迎合增長的需求，廣深高速公路正在就六車道擴寬為十車道的計劃進行可行性研究。 

 

 

競競  爭爭  
 

在這個充滿挑戰的世界，競爭無處不在。廣深高速公路也有兩個比較間接的競爭對手。沿江高

速公路以廣州東面的黃埔和深圳西面的南山為起點和終點；而廣深高速公路則直達人口稠密的

市中心區。這給人錯覺認為沿江高速公路相對較短。另外，沿江高速公路只有單邊的服務帶，

而且主要服務以沿岸港口為目的地的貨車和行駛全程的車輛。但是，廣深高速公路行駛全程的

車輛只佔整體車輛少於 10%。 

 

沿江高速公路部份路段計劃最早在 2011 年中

完成，最早在 2012 年全線竣工。根據該公路

的建造現場情況，耗時興建的多座跨河大

橋、以及在廣州和東莞徵地及拆遷等問題，

將為他們能否準時完工帶來挑戰。另外，預

計廣東省的汽車數量將維持穩健的增長，令

使用道路的需求持續，帶動廣深高速公路的

車流量增長。 

 

業界誤解沿江高速公路比廣深高速公路短。

實際上，全長 89 公里的沿江高速公路只是香

港至廣州行程中間的一段，當加上接駁到香

港高速公路網及廣州市區的接駁路，行程全

長約 116 公里，和廣深高速公路相若。 



廣 州 - 深 圳 高 速 公 路   
 
 

2011 年 4 月  第 4 頁 

有些人擔心「廣深港高速鐵路」會帶來新的競爭。實際上，兩者的市場截然不同，廣深港高鐵

主要服務沒有駕駛汽車的旅客。另外，鐵路運輸只能提供定時定點班次服務，也不能直達目的

地，因而它並非與廣深高速公路直接競爭。在過去的 15 年裏，廣深鐵路的路軌增加（從單軌

到現在四軌）和服務班次的增加，並沒有影響到廣深高速公路的車流量增長。 
 
 

總總  結結  
 

我們不會因為已取得驕人的成績而自滿。合和在過去的十年裏一直都致力發展廣深高速公路，

並會繼續創造更美好的將來。 
 


